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P4 den forste dag i september maned 2015 kunne borgmestr  ene fra
Lejre og R oskilde kommuner samt viceborgmester en fra H oje Ta-
astrup Kommune afslore tre nyrestaurerede og genopstillede milesten.

Stenene er alle hgje, slanke obelisker hugget i norsk marmorDenne
type blev i slutningen af 1700-tallet opstillet langs de sjellandske ho -
vedlandeveje, hvor de var en del af et storstilet v ¢jprojeke, der blev
igangsat under Frederik 5. (1746-1766) og viderefert under hans sen
Christian 7. (1766-1808).

De danske landeveje var i midten af 1700-tallet i en elendig for -
fatning. Da nationalokonomen Chr. Martfelt i 1761 foretog en rejse
gennem landet, ndede han efter 6%2 timers transpor t fra Kgbenhavn
til Roskilde. I sin rejsejournal beklagede han sig o ver vejens tilstand.
" Vejen til Roeskilde kroe [ved Herstedvester], som er meest leer, var meger
slet, derfra til Roeskilde dog bedre, da jorden har meere sand.”*

Ofte citeret er den ber emte opdagelsesrejsende Carsten Niebuhrs
svar, da han i 1767 v endte tilbage til Danmark fra sin ekspedition til
Arabien og kom i audiens ved hoffet. Pa spergsmalet om, hvordan ve-
jene havde veeret i de mange lande, han havde besogt, skulle han have
svaret: ~Jo, Deres kongelige Hojhed [arveprins Frederik], fra Arabien til
Roskilde kunde de gaa an, men fra Roskilde til Kjobenhavn var de ganske
nederdragtige”

Et af kritikpunkterne af wjarbejdet i Danmark var, at nir benderne,
der havde pligt til at v edligeholde vejene, rensede grofterne pa begge
sider af vejen, blev indholdet og den vade jord kastet ind midt pa wjen,
der i forvejen var fuld af mudder Ovenpa blev lagt nogle lees sand, men
det hele blev hurtigt til en gang 2lte, og vejene ufarbare.?

Fig. 1. Den nyrestaurerede mile-
sten invies af borgmester Mette
Touborg. Den er genopstillet pa
den gamle hovedlandevej til Hol-
bak ved den nuvarende rasteplads
ved Lindholm, 5% mil fra Keben-
havn. Milen er den gamle danske
mileenhed for vejlengde og blev
benyttet frem til metersystemets
indforelse i 1907. 1 mil er 7,532
km. Foto ROMU.
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Fig. 2. Udsnit af Johan-
nes Meiers kort fra 1649.
Der var dengang to

veje fra Kegbenhavn til
Roskilde, her markeret
med tynde linjer. Den
nordlige er alfarvejen,
som enhver métte
ferdes pa. Den sydlige
er en sikaldt kongevej
forbeholdt monarken
og sarligt begunstigede.
Kongevejen overlevede
ikke, og i 1720 var den
forsvundet. De kraftigt
tegnede linjer angiver
herredsskel og vandlgb.
Foto Det Kongelige
Bibliotek.
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LIGE UD AF LANDEVEJEN

I slutningen af Frederiks 5.s regeringstid fulgte med den oplyste enevaldes
reformer ogsa interessen for at styrke landets erhvervsliv og gkonomi og
dermed ogsé et gnske om et forbedr et vejnet. J.H.E. Bernstorfl, der var
udenrigsminister og preces, dvs. formand for Kommercekollegiet, der sty-
rede landets handelspolitik, tog siledes i 1756 initiativ til udarbejdelse af
et forslag til en istandsattelse af landev ejene. Men fem ar senere, i 1761,
blev det i stedet vedtaget, at der skulle anlegges helt nye hovedlandeveje,
da kongen besluttede:

”... saavel til Agerdyrkningens, Handelens og den indre Samferdsels Frem-
me, som til Bekvemmelighed for de Rejsende, at lade anlegge nye Hovedveje i
alle Landets Provinser.*

Da Rentekammeret (datidens finansministerium) skulle iverksatte ar-
bejdet, sogte man knowhow i udlandet. Pé foranledning af Bernstorff, der
fra sin tid som gesandt ved hoffet i Paris var bekendt med franske forhold
og vidste, at landet hav de fortrinlige veje, blev der hidkalde eksper chjelp
derfra. I stedet for de darlige, snoede og hullede v ¢je, som kendetegnede
mange, danske veje, benyttede man i F rankrig de lange, lige chausséer .
Chaussé er betegnelsen for en sarlig vejtype, hvor kerebanen var forsynet
med en befastelse af sten, hvilket gjorde kerslen ikke blot mere behagelig,
men ogsa hurtigere til fordel for handel og varetransport — og militeret!

11764 ankom den franske vejingenior Jean Marmillod ¢l Danmark, og
til at assistere sig medbragte han to ingenior er. Som "Ober-Wey-Inspec-
teur” forestod Marmillod i de felgende 12 ar anleggelsen af forst vejstrak-
ningen fra Kgbenhavn (Vibenhus) og nordpa til Fredensborg og dernast
strekningen vestpa til Roskilde. Sidstnzvnte strekning skulle anlegges i
lige linje ” saa vidt muligt ske kan ”. Planen til den ny e Roskildevej blev
approberet i 1766, og der blev bevilget 92.000 rigsdaler til dekning af
udgifterne. Det forste spadestik blev taget i 1770. Som hoveripligt blev det
pélagt benderne at levere sten, hvilket utvivlsomt er giet ud o ver mange
af stenalderens dysser og jettestuer. Til at foresta selve anlegsarbejdet, der
udgik fra Roskilde, blev der udkommanderet soldater — for aret 1770 ikke
mindre end 226 mand. Efter tre ars arbejde stod wejen i 1773 feerdig indtil
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Damhuset (Damhuskroen), og tre ar senere var den fuldfert ¢l Frederiks-
berg Slot.

I 1776 forlod M armillod Danmark, og det for tsatte arbejde med at
fuldfere vejnettet blev lagt i henderne paen G eneralvejkommission. I
1792 var landevejen til Korser ferdigbygget, mens vejen til Kalundborg
viste sigat blive et mere langvarigt projeke. Strekningen til Elverdams
Molle stod planmessigt faerdig i 1790, men da man skulle for tsatte vest-
pd, opstod der tvivl om den mest hensigtsmessige linjeforing. Arbejdet
forsinkedes yderligere ved Danmarks inddragelse i N apoleonskrigene og
den efterfolgende statsbankerot. Forst i 1820 v ar anlegsarbejdet endelig
afsluctet.

Fig. 3. Udsnit af Videnskabernes
Selskabs kort, tegnet 1768. Bade
den gamle (hvid) og den nye vej
(red) er angivet. Den nye vej er
blevet tegnet ind senere, omkring
1808.

© Kort- og Matrikelstyrelsen.



Fig. 4. Den gamle Roskildevej ved
indkerslen til Roskilde, omkring
1740. Det var de stedlige bender,
der havde pligt til at vedligeholde
vejene som at fjerne opkerte
spor, opfylde af huller og pafylde
med groft sand, men ofte blev
reparationerne indskrenket til et
minimum. Maleri af J. Rauch og
H.H. Eegberg. Foto National-
museet.
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Der var bred enighed om, at de nye veje var gode, og at man kom hur-
tigt frem. I 796 rejse juristen 1.Chr. Hedegaard fra Kebenhavn til Vejle.
Om hele rejsen har han fortalt i sin dagbog. Da han pé rejsens forste aften
sad pa gestgivergarden Prindsen i Roskilde, tog han dagbogen fr em og
noterede: ”...men var heel forlegen, hvad jeg skulde fylde den med. At jeg var
kommen helskindet, uden at velte, didhen, ja det kunde jeg sagtens beg ynde
med, 0g i den Anledning gjore vor General-Vejkommission en Compliment for
de herlige Landeveje, den sorger for”.°

At ikke alle fandt, at de ny e, snorlige veje var en fryd for gjet, giv er
Adam Oechlenschlager uderyk for i sit digt ” Roeskilde Landevey”, som han
skrev i sin lille bog Langelands-Reise i Sommeren 1804.

” Langsoms, strengt og lige den brede Kongevey
[fremgaaer,

Sparsom paa Skygger og Krat. Hvilken
kiedsommelig Tid!”"
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MILESTEN AF NORSK MARMOR

Sammen med de ny e vejstrekninger blev der opfer t nye, ofte elegante
stenbroer over vandleb, opstillet bomhuse og fastsat takster for v ejenes
benyttelse, for det v ar ikke gratis at br uge hovedlandevejene. En del af
udgifterne til vedligeholdelsen blev indkasseret via de bompenge, som blev
indfert i 1773. I starten blev der kun opkravet afgift ved Damhuset, men
i 1786 blev det bestemy, at der pi alle ho vedlandeveje skulle betales ved
bomhuse for hver mil.®

De tre nyrestaurerede milesten er en del af hele dette imponerende vej-
projeke. Til vejene skulle man naturligvis have nye, majestetiske milesten
til at angive afstanden som erstatning for de smé, beskedne milesten, Ole
Romer havde ladet opsztte 100 ar tidligere (i 1690’erne), se fig. 8. De nye
milesten blev hugget i norsk marmos der oprindeligt var hjembragt il op-
forelsen af Frederikskirken, den nuverende Marmorkirke, i Kobenhavn.

Fig. 5. Prospekt af Roskilde med
yderst til venstre den nyanlagte
Roskildevej, 1801. Er det mon
4-milestenen, der kan skimtes
langs vejen? Tegning af S.L.
Lange. Fotro ROMU.
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Fig. 6. Da den nye landevej var
viderefort til Korser, udgav O.
Steenberg en sammenfoldelig
plan over vejen i 1782. Kortet
er tegnet med “Det som ligger
indtil % Miil fra Vejen”. Her er
gengivet de afsnit, der deek-

ker Roskildevej fra Roskilde til
Vridsloselille. P kortene er ogsa
markeret mileangivelser. Foto Det
kongelige Bibliotek.
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Kirkebyggeriet var af gkonomiske drsager gaet i std, og marmor en kunne
meget belejligt bruges til milestenene.’

Det har tidligere veret antaget, at billedhuggeren Johannes Wiedewelt
skulle have staet for den kunstneriske udferelse af stenene. Der var da ogsa
allerede i 1765 blevet rettet en henvendelse til billedhuggeren, der blev
bedt om at tegne udkast til nye milesten.'” Efterladte tegninger med Wie-
dewelts forslag teller dog ikke den brugte obeliskform, og Ejvind Draiby,
der har registreret Danmarks milepeale, foreslar i stedet, at det er Marmil-
lod selv, der har stidetbag designet, medbragt fra Frankrig. Den hidndverks-
messige udferelse blev foretaget af stenhuggerverkstedet Peter Pfeiffer.!!

Stenene blev udfert som obelisker, overst forsynet med en forgyldt konr
gekrone og et kongeligt monogram, begge dele i relief. De forste sten, der
blev opsat pa strekningen Kebenhavn-Roskilde, bar Frederiks 5.s mono-
gram, se fig. 12. Kongen var ganske vist dod i 1766, og stenene blev forst
opstillet i 1778, men som et minde om initiativtager en havde disse sten
hans navnetrek indhugget. Milestenene opstillet pa de gvrige streekninger
pa Sjelland blev forsynet med den siddende konge, Christian 7.s navne -
trek. Postvaesenet var sterkt interesseret i opsetningen af milestenene, da
prisen for udbringning af post — dengang for egik det med postr ytter —
forstaeligt nok var athengig af distancen. D erfor ses nederst pa stenene
et posthorn, ogsa dette forgyldt og i r elief. Afstanden til Kgbenhavn blev
angivet i hele og halve mil. Marmillod foreslog, at man efter fransk og
italiensk forbillede mélte ud fra et omtr entligt midtpunkt i K gbenhavn,
men i stedet valgte man at male ud fra byportene, dvs. pd vejen vestpd blev
der udmalt fra Vesterport'? — ligesom man ogsa hawde gjort, da Ole Remer
opmélte landet i 1690°erne, og som man stadig ger den dag i dag.

I alt blev der opsat 56 marmormilesten pA S jelland —en for hv er
hele oghalv e mil. P& Roskildevej rejstes fire hel- og fire halvmile-
sten. Pa strekningen R oskilde-Korsar rejstes 11790 i hel- og ti halv -
milesten, og endelig blev der pa strekningen til E Iverdam Meolle op-
sat to helmilesten (1790/1793) og tr e halvmilesten (1792/1793).
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Fig. 7. Billedhugger J. Wiedewelts
forslag til nye milesten. Ingen af de
viste kom dog til udfor else. Foto
Danmarks Kunstbibliotek.



Fig. 8. Eksempel pa granitmi-
lesten opstillet af Ole Romer i
1690’erne. Foto Viggo Launbjerg.
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Flotte sa de ud hejt hevet over landskabet. P4 firkantede sokler ragede
helmilestenene mere end 4 meter i v ejret og halvmilestenene godt 3 me -
ter. De var ud over udsmykningen pé fr onten vandret riffelhuggede pa
de gvrige flader. De kvadratiske sokler, 1 meter haje og ligeledes af norsk
marmor, var lodret riffelhuggede pa alle sider, med en v andret hugning
péd hjernerne. Det var kun hel- og halvmilestenene, der var nylavede og af
denne obeliskform; som kv art- og trekvartmilesten genbrugte man flere
steder Ole Romers mindre, pompgse granitmilesten.

FORVITRING 0G FLYTNING

I 1803 foretog sogneprasten L.M. Wedel en rejse gennem de danske pro-
vinser. Fra sin tur tilbage til K gbenhavn skrev han om R oskildevej: ”De
smukke Milepale, baade for hele, halve og fjerdedeel Mile,["’] ere meget mor-
somme for den R eisende, men kaade Dr enge bederve noger af M armorens
skionne Udhugning; de staae alle paa v enstre Haand fra Corsoer af til H o-
vedstaden”."* Men stenene var ikke kun udsat for "heer vark” fra drenge.
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Det viste sig snart, at marmoren ikke kunne tale det omskiftelige, danske Fig. 10. Molleren S.M. Mellerup
vejr, og allerede inden Christian 7.s ded i 1808 var de begyndst at forvitre. pé Lille Ladegird Molle sidder

I de folgende ar undersegte man forskellige muligheder for erstatninger foran mollegirden Lenende sig op

ad en milesten. Tegning af Jacob

fremstillet i andre materialer som granit, breendt ler, stobejern, faksekalk Kornerup, 1859, ROMU.

eller bornholmsk sandsten. I 1842 besluttede Rentekammeret at anvende
sten af granit udformet som en keglestub. Det fremhaves i resolutionen
”... at hvor nye Milepale rejses i stedet for gamle, forfaldne bliver det samme
kongelige Navneciffer, som var anbragt paa den gamle Milestotte, paa de nye,
der trader i dens Sted”.” En sidan erstatning stir blandt andet pa Kgben-
havnsvej ved Rade Port i Roskilde. Ogsé den beerer Frederik 5.s navnetrak,
som den oprindelige marmorsten, skent opstillet 80 ar efter kongens ded.

Hovedparten af marmorstenene er giet til, men vore tre nyrestaure-
rede milesten blev r eddet. De blev, formodentlig i 1840’crne, erhv ervet
af Lille Ladegird Molles ejer, Seren Christian Mellerup, og opstillet som
portstolper til mollegirden, derldi H immelev. Vi ved med sikkerhed,
at de stod her i 1859, da kunstmaler ] acob Kornerup kom forbi og teg -
nede ejeren siddende foran ejendommen. D a mollegarden nedbrandte i
1906, blev stenene flyttet ¢l Ringstedgade 68 i Roskilde. Her 14 dengang
Roskilde Halmvarefabrik, og stenene ma vare erhvervet af daverende ejer
Lars Nielsen.Vi ved med sikkerhed, at de allerede stod der i 1910. Det er
dokumenteret pa et foto fra A. Flensborgs postkortsamling.

Senere i1931 blev fabrikken kebtaf H  arald Dahl, der etabler ede
Ledreborg Tommerhandel — men de tre milesten blev fortsat stiende som
markante portstolper.'® Mange roskildensere vil kunne huske dem herfra.

TRE MILESTEN VENDER HJEM

Milesten er fredede fortidsminder og mé der for ikke flyttes eller fjernes
uden tilladelse fra Kulturstyrelsen. En sddan tilladelse fik tammerhandlens
nuverende ejer, DT GROUP A/S, i januar 2014 med den begr undelse,
at de stod udsatte for edeleggelse pd gr und af den tunge trafik til og fra
virksomheden. I forbindelse med affredningen stillede styrelsen krav om,
at stenene enten kom pa museum, eller — og allerhelst si man — at de blev
genopstillet s et pa deres oprindelige placering som muligt.
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Fig. 11. De tre milesten stdende
foran Roskilde Halmvarefabrik,
Ringstedgade 68, Roskilde, 1926.
ROMU.
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Samme ar indledtes et samarbejde med D ansk Vejhistorisk Selskab
og ROMU for at finde den mest optimale placering i landskabet. Som
udgangspunke gik vi ud fra, at stenene oprindeligt stammer fra v ¢jstraek-
ninger omkring Roskilde. 2%2-milestenen berer Frederik 5.s monogram,
og det kan dermed med ret stor sikkerhed siges, at den har staet pa Ros-
kildevej, 18,8 km fra ho vedstaden. P4 stedet stod stadig dens afloser, en
kegleformet granitsten, placeret pa den oprindelige marmorsokkel.

De to gvrige, en 42 og 5%2 milesten, ber er begge Christian 7.s mo -
nogram og mé oprindeligt have staet pa strekningerne vest for Roskilde,
enten pé vejen mod Ringsted eller mod E Iverdam. Vi ved det ikke, men
fandt, at de bedste og mest synlige placeringer, hvor flest kunne f3 glaede af
dem, var pa Holbzkvej hhv. 33,9 km og 41,4 km fra sbenhavn. Der blev
taget kontake til Roskilde, Lejre og Hoje Taastrup kommuner, som straks
viste sig interesserede i at deltage i pr ojektet med at genopstille stenene,
samt iat "o vertage” stenene og fr emover at pleje dem og de nzrmeste
omgivelser.

Med en rundhandet donation fra A.P. Meller Fonden blev de tre sten i
fordret 2015 restaureret og forsynet med ny guldbelegning, ligesom nye
sokler blev hugget til 4% og 5%2 milestenene. Raadv ad Stenhuggeri har
staet for dette fornemme arbejde.

Den 1. september 2015 stod de tr ¢ milesten atter langs de gamle ho ved-
landeveje. De er blevet placeret pa en lav forhgjning og indgér i et lille an-
leg omgivet af en tjornehzk, som de sikker ogsa oprindeligt har gjort. Fra
en lidt senere indberetning hedder det: ... Tjorneplantningen blev udfort i
Holsteen, og hvortil blev anvendr Stiklinger, saa gamle som det var muligr ar
opdrive, der plantedes i 1 Rekke som en indbyrdes Afstand af 1 Fod. Tjornens
Stamme boiedes dernast til denne nederste Deel af Nabotjornens Stamme og
Jastbandtes dertil med Hyssing [tynd line sldet af tr e evt. tjerede hampe-
garn]”."” Snart blev der dannet en helt uigennemtrangelig heek. On kom-
munerne helt har levet op til denne forskrift er dog tvivisomt!

Som navnt blev der i perioden 1778-1793 opstillet 56 marmormile -
sten pa Sjelland. Langt de fleste er gaet til, men med ovennzvnte projeke

Fig. 12. 2% milestenen beerer
Frederik 5.s monogram. Den stir
péa Roskildevej. Dens afloser, en
kegleformet granitsten, er blevet
flyttet nogle meter for at gore
plads til marmormilestenen. Foto
ROMU.
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star nu ni af de oprindelige sten langs de gamle landeveje. Ud over de
tre sten i Lejre, Roskilde og Hoje Taastrup kommuner fordeler de ov-
rige sig med én i Sore, én mellem Slagelse og Sore, én i Korser samt
én pd Kongevejen ved Helsinggr. Derudover stir der to pi Amager,
én ved St. Magleby og én i Drager.

Milestenene blev oprindeligt opsat i en tid, hvor al feerdsel foregik
til hest, men nu da tre af milestenene efter 150 &rs fraver er “vendt
hjem”, er det habet, at folk ogsa i denne bilende nutid vil fa glede

af dem, gore holdt, se og lese lidt om dette lille stykke kulturhi -

storie.
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Fig. 13. 45 milestenen star
synligt for mange forbikerende pa
Holbakvej pa vejen til Svogerslev.

Foto ROMU.
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